Helikopterlogistikk og helikopterberedskap

Erik Hamremoen — Senior Advisor Flight Safety - Statoll
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Helikopter grenser offshore (radius)

«Extreme»

Technology Investments (helicopter/fixed-
wing/boats) needed

«Stretch»

Considered achievable with coming
helicopter upgrades

«Workable»

Use of existing helicopter technology
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Veerutfordringer

Fog occurrence (%) in the Barent Sea
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Aktuelle flyplasser
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Perseevsky brgnnen 2019
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Neste generasjons fly/helikopter?

« Lange avstander
* Hay hastighet
* Nyttelast




«Extreme range» muligheter

Med hangar for helikopter




BASKET/FROG overfarin

Total Statoil Helicopter FROG

Transported PAX
June 385 109
- - ignificant Wave Height July 444 110
- 40 Knots Wind Speed
August 404 118

September 340 199




AWSAR Hammerfest

*EC 225 AWSAR (ALL WEATHER SAR)

Utstyrt for sgk/redning/ambulanse og olje sal

* 2 Piloter

* 1 Heisoperatar

* 1 Redningsmann
« 1 Kabin Assistent
* 1lege

» 2 x Redningsheiser

» Sgkelys

* FLIR - Forward Looking Infra Red(m/downlink)
* ICU - Intensiv Behandlings Enhet

*Avansert Navigasjons Utstyr

*Ekstra fueltanker

*Nattbriller (kommer)
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Night Vision Goggles- “a world of difference”
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Simulator trening for besetningene som reflekterer
omradets spesielle utfordringer

Aktuelle helidekk Simulering av hindringer og bevegelse ifm innflyging
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Bergendluithavn, Flesland

ONSHORE

Fleksibelinnflyging/steilere nedstigning =>
Muliggjor reduksjon av stgy gener
Autopilot - kobleti alle aksertil 200 fot =>

Redusert risiko

OFFSHORE

Autopilot — kobleti alle akser til minimum 20(
fot med vesentlig lavere hastighet— uten

endring av retning => Redusert risiko

Samme er gjeldende underavgang fra RIG ell

avbrutt innflyging => Redusert risiko

Sterre mulighet for at na helidekk i darlig vaet

Bedre regularitet




Implementert eller i ferd med a bli
implementert ifm flyging i Barentshavet




Nytt nasjonal SAR helikopter AW101

Base Lakselv (Banak): Erstatter Sea King ca. 2018/19
Maks vekt: 15,6 t (S-61N- 9,3t S-92 12t)

Starrelse: D verdi 22,8 meter (S61N 22,2)

Ytelse: Bedre rekkevidde, hgyere hastighet og med de ice




Kan vi finne lgsning som gjgr det mulig a overfgre
video og medisinsk data til spesialist pa sykehus
under flyging ifm Medisinsk evakuering?




Resterende innspill som vil bli
vurdert

1. Bidratil etablering av kontrollert luftrom (ADS-B)

2. Sikre tilfredsstillende kommunikasjon mellom
helikoptret og rig/lufttrafikktjenesten i alle faser
av flygningen

3. Oppdatering av Norsk olje og gass retningslinjer
ift sikkerhetsutstyr
(spesielt 066)

4. Redusere antall lange flyturer for den enkelte
helikopter besetning

5. Bedre flyveervarsel (ivaretatt for na)

6. Reduksjon pa helikoptervekt (samt setekomfort
0g enkelt toalett)



Takk for oppmerksomheten




