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Rammer

Det skal gjores en overordnet vurdering av
risiko og virkninger av uonskede hendelser og
akutt forurensning for de ulike omradene

Beredskapshensyn ved ulike hendelser (fra
vindkraft eller fra andre naeringer som skipsfart
eller petroleumsindustri) skal vurderes
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Metode og analysetrinn
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Fareidentifikasjon

e |dentifisere
hendelser

e Frekvensanalyse

 Definere
utslippsscenarioer

Produkt

[
[ Volum

/)
Utslippslokasjon |
)
)
)

[ Varighet

(® proactima

ﬁ KYSTVERKET

| OSCAR | /o

Spredningsmodellering

e Stokastiske
simuleringer

 Spredning pa
sjgoverflate,
vannsgyle og
kyst/strandlinje

e Sannsynlighet for
oljeforurensning i
kartruter
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Konsekvensberegninger

e Tapsberegninger
(sjgfugl og sjppattedyr,
fisk/ gyteprodukter og
kyst/strandlinje

* Beregning av
konsekvenspoeng
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Miljgrisiko

e Sammenstilling av
konsekvens og
sannsynlighet for

hendelse

Kystverkets
frekvensanalyse
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Svaert alvorlig
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Forklaring

Den mest alvorlige konsekvensen
som kan oppnds for delomradet.

Brukes kun for delomrader med stor eller
sveert stor verdi.

Alvorlig konsekvens for delomradet.

Middels konsekvens for delomradet.

Nae konsekvens for delomradet.

Ubetydelig konsekvens

Ingen eller ubetydelig konsekvens for
delomradet.
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DIREKTORATET

OFFSHORE NORGE

Forbedring (+) eller betydelig forbedring
(++)

Stor forbedring (+++) eller svert stor
forbedring (++++).

Brukes i hovedsak der omrader med
ubetydelig eller noe verdi far en sveert
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Risiko for utslippshendelser

Utslipphendelse Beskrivelse av ugnskede hendelser

* De storste utslippene som er identifisert

) ) - ) Utvikling
° T T . . Utslipp av drivstoff som fglge av en kollisjon mellom to interne fartgy ) ’
er rao l'J e le kka SJ er fra e kSt erne s kl p som Hi Drivstoffr tilknyttet havvindanlegg, og internt fartgy og turbin/substasjon :\r/l\fitkloiig
folge av kollisjoner med
. i Drivstoff Utslipp av drivstoff som fglge av en kollisjon mellom eksternt fartgy og o
havvindanleggene rvstoffer e — i
° Utsllpp Som fOlger av hendelser |nternt | H3 Réolje Utslipp av raolje som fglge av en kollisjon mellom eksternt fartgy Drift
. . . FST (tankskip) og vindturbin/substasjon
vindparkene har vesentlig mindre
u ts l| p psvo lu m Produktys Ut'sllp'p aY produkt sor.n folge 'av en kf)”ISJOI’] me'IIom eksternt fartgy —
(kjemikalie/produktskip) og vindturbin/substasjon
. Utslipp Utslipp (lekkasje) av 1-10 tonn med oljer og/eller kjemikalier som fglge .
H5 : : - . : ) Drift
vindturbiner av kollisjoner, brann, struktur-, stabilitet- eller fortgyningsfeil
Utslipp (lekkasje) av 5-40 tonn med oljer og/eller kjemikalier som fglge
Utslipp substasjon av kollisjoner og brann, fallende last, struktur-/stabilitet- Drift
/fortgyningsfeil
- Helikopterulykke Utslipp av 2000 liter flybensin og 100 liter girolje Drift
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Generelle funn

Influensomrader strekker seg langt
utenfor havvindomradene

e Lite grunnlag for a skille innad i
omradene, men stor forskjell mellom
omradene

Sjofugl og strandhabitat har hgyest
konsekvenser

Miljorisikoen for alle omrader er lav
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Beredskapshensyn

* Vurdering mot Kystverkets
beredskapsanalyse viser at den statlige
beredskapen i stor grad er dekkende

- Raoljeslipp fra tankskip kan gi sveert
store utslippsvolum og influensomrader

« Utslipp i Vestavind B og F kan na land i
lopet av fa dager. Det kan gi utfordringer
knyttet til responstider for oljevern

« Storre utslipp av raolje i Sgrvest F kan
drive over i dansk sektor i lgpet av kort
tid og na kysten av Danmark og Sverige

Det er viktig a avklare hvilken form for beredskap som skal innga i havvindoperatgrens tillatelser




Takk for meg

Julie Damsgaard Jensen

Senior miljgradgiver (MSc. Marinbiologi)
Juliedamsgaard.jensen@ikm.no
+ 47 97193 743

https://www.ikm.com/ikm-acona/
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